ROSSELLA GALEOTTI

SANTA MARGHERITA. «Se lanostraideasi
concretizzeranon sara un baraccone dacir-
co tragico ma un’esperienza unica per gli
aspetti tecnici e tecnologici. Non abbiamo
mai pensato, neppure lontanamente, di
speculare su unavicenda che & costata la vi-
taa32 persone». Cosi Sergio Michelini, uno
dei responsabili del Consorzio Servizi Ma-
~ rittimi del Tigullio, spiega il suo progetto di
accompagnare, in battello, chi ¢ interessato
- aseguire I'ultimo viaggio della Costa Con-
cordia.

«Al momento stiamo studiando la possi-
bilita di organizzare corse speciali per 'oc-
casione ma non ¢’¢ nulla di definito perché
non sono stati fissati né una data precisané
- unorario - dice Michelini -. E poi dipendera
* dalle condizioni meteo marine e dalle auto-

rizzazioni». Michelini, 50 anni, diplomato
capitano di lungo corso al nautico Colombo
di Camogli, ha ricevuto dal padre il “testi-
mone” alla guida del consorzio Servizi Ma-
rittimidel Tigullio. «Sono praticamente na-
to e cresciuto sulle barche - dice -. Pit1 che
capitanodilungocorso preferisco definirmi
un capitano di battelli». Se la sua iniziativa
andraabuon fine anchelui sara al timone di

«SEGUI LA CONCORDIA IN BARCA»

POLEMICA SU!

LLULTIMO VIAGGIO

«Non speculiamo sui morti, ma & unevento imperdibile per tecnica e tecnologia

una delle imbarcazioni che seguiranno la
Concordia prima che venga demolita. «Il
giorno dovrebbe essere intorno al 20 luglio
mamancal’ufficialita- dice-. Lanostraidea
eésubordinataanche dall’orario: se fosse alle
tre di notte sarebbe impensabile». Micheli-
nitiene aribadire che «si tratta di un eventi
straordinario, una novita assoluta specie
dal punto divista tecnico: vedere un “bison-
te” diquellaportatacon tuttiicassoni attac-
cati per consentire il galleggiamento credo

possa essere molto interessante dal punto
_di vista storico». Le partenze in battello,

ipotizza Michelini, sarebbero da Sestri Le-
vante, Lavagna, Chiavari, Rapallo e Santa
Margherita. L'ipotesi di accompagnare la
Concordia al capitolo finale della sua esi-

stenza rappresenta, secondo Michelini,

«unapossibilitaunica. Fermorestando che,
perora,lanostraé davverosoloun’idea. Do-
vremo anche conciliare gli altri servizi pre-
visti per quella giornata, perché non possia-
mo cancellarli. Insomma, tutta una serie di

Concordia: ultimi preparativi prima di partire

IL CEO DI COSTA CROCIERE

THAMM: «IL DISASTRO
CIECOSTATO

~ UNMILIARDO E MEZZO» .'

eee [L DISASTRO della Costa Concordia fini-
ra per costare alla compagnia italiana poco
pili di 1,5 miliardi di euro. A confermare la
cifra & stato il Ceo di Costa Michael Thamm
parlando con un giornale tedesco. «Finora i
nostri costi ammontano a 1 miliardo di euro,
cifra che non include 100 milioni per lo
smatellamento della nave e il costo dei ri- -
sarcimenti dei danni avvenuti all’isola del
Giglio». Il manager & stato intervistato dal
settimanale tedesco Bild am Sonntag e ha
ammesso che il disastro ha inflitto un duro
colpo allimmagine di Carnival, il pit grande
operatore del settore crociere al mondo.

LA CONTROVERSA PROPOSTA DEL CONSORZIO SERVIZI MARITTIMI DEL TIGULLIO: «PER ORAE SOLO UN’IDEA»

fattori di cui bisogna tenere conto. Il viag-
gio dal Giglio, dove la Concordia, al coman-
do di Francesco Schettino, fece naufragiola
seradel 13 gennaio 2012, dopo essere salpa-
ta dal porto di Civitavecchia per la crociera
“Profumo d’agrumi”, nel Mediterraneo, a
Genova, dove il relitto verra demolito, sara
lungo 200 miglia nautiche, 370 chilometrie
durera cinque giorni, calcolando una velo-
citamediadi2.5miglial’ora, condizioni me-

‘teomarine permettendo. Il via libera per la

partenza della nave dal Giglio e per I'intera
operazione verra dato solo se le previsioni

_ indicheranno venti superioria 15 nodie on-

de di oltre 2 metri per I'arco di tempo che la
nave impieghera a raggiungere la Liguria.
Una volta arrivata a Genova la Concordia
verra sistemata lungo la diga esterna del
terminal container di Voltri e, successiva- -
mente, in banchina: il relitto verra allegge-
ritoattraversolarimozionedegli arredi che
sitrovano nei ponti al di sopra della linea di
galleggiamento. La nave sar poi spostata al
molo ex superbacino perla demolizione dei
ponti e dei cassoni che hanno consentito il
rigalleggiamento. Quel che resta della Con-

* cordia verra portato al “bacino 4” per:lo

smantellamento finale.
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